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_\ di legno e fibre esotiche,
" con interni innovativi

*

di Leonardo Zuccaro




a Caligo ¢ un'azienda francese spe-

cializzataindesign industriale, creata

nel 1977 dall’architetto navale LF.

Bernault. Suoi alcuni oggetti di alto

contenuto tecnologico, realizzati per

le pit grandi industrie del settore
sportivo, come Salomon e Millet. L'idea di entra-
re nel mondo della vela risale al 1987, quando
un’analisi di mercato rivela a Bernault e soci che
il segmento dei 12 metri pud recepire un prodotto
di classe, raffinato ma anche veloce. Nasce cosi
Lago 38, una barca studiata come un moderno
oggetto di design, ma realizzata col pill tradizio-
nale dei materiali: il legno.

11 progetto della carena deriva da uno studio al
computer con il programma Cad/Cam. | parame-
tri di base sono quelli di un ULDB: notevole
lunghezza al galleggiamento, ridotta larghezza al
baglio massimo, sezione maestra tonda e
dislocamento leggero.

Limitati quindi anche i volumi immersi, che de-
finiscono un’opera viva piatta e potente, con
superficie bagnata molto contenuta (appena 22
mgq) ideale presupposto per prestazioni elevate
specie con vento leggero. Caratteristicaevidenziata
dall'eccellente rapporto tra superficie velica e
dislocamento (19,7 mg/ton), che si avvicina a
quello di un racer puro. La linea & invece atipica
per un ULDB: lo slancio di prua accentuato ¢ il
ponte in teak ingentiliscono Iestetica, che risulta
effettivamente snella ed elegante,

La coperta & caratterizzata da una luga stretla e
allungata, leggermente alta nella parte poppiera,
per sopperire alle scarse quote interne. La dispo-
sizione dell’aurezzatura ¢ di stampo classico, e
rientra nel solito schema delle barche da crociera
regata, anche se privilegia pit I'uso corsaiolo.
Infatti lo spazio per stendersi non & abbondante,
mentre "agibilitie le ergonomie di manovra sono
ben studiate. 11 pozzetto misura cm 220x160 e
mostra una particolare schiena d’asino asportabi-
le, che contiene un gavone da togliere in regata per
alleggerire |'estremita. In effetti & I'unico spazio
di stivaggio esterno, escludendo un grande vano
con apertura verticale fatto apposta per I"autogon-
fiabile; ma la cala vele di prua rimedia in parte a
questa mancanza. 11 paraspruzzi alto e squadrato
si abbassa sul retro, formando una comoda seduta
sulbordo per il timoniere, che dispone diunabella
ruota in lamellare di legno.

Drizze, manovre spi e terzaroli sono rinviati in
pozzelto, serviti da un winch e una batteria da
cinque stopper per lato. Di serie anche i due
verricelli per le scotte spi-volanti e il salpa ancora
elettrico incassato nel gavone di prua.

E un armo da regata a 7/8, con albero Sparcraft a
due crocette angolate verso poppadi 15°, sostenu-
to da sartiame in tondino discontinuo Navtec. Le
volanti alte (in kevlar) sono ovviamente struttu-
rali, mentre il martinetto meccanico per lo strallo
di poppa, che ¢ di serie come il tangone e il vang
rigido, andrebbe a nostro avviso sostituito con un
pill rapido sistema a paranco. Le vele dell’esem-
plare provato (in dacron marca 1TV) erano di
qualita discreta. Apprezzata I'adozione di serie

dello strallo cavo, senza dubbio pili consono al [’
&

carattere sportivo della barca,
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Alla ruota il Lago 38 ¢ estremamente sensibile. Come tutti i dislocamenti ultraleggeri, basta una
minima distrazione per veder calare immediatamente la velocita. In aiuto viene la trasmissione a biella
del timone, che essendo piti diretta del solito sistema a frenelli, permette correzioni piit rapide.

Molto bello il design del carteggio (cm 50x80) sostenuto
da un semplice tubo in alluminio e con il sedile
reclinabile. Notevole anche il contrasto di colore.

Le cabine di poppa sono poco aerate e
occorre predisporre un altro oblo sulla tuga.
Ampio comunque il piano di calpestio.

Senza voler negare i pregi della vefroresina, ma una
sentina come questa suscita una certa emozione. Da
notare il pagliolato che accompagna le forme dello scafo.

Asportando la scala d’ingresso si accede
al vano motore, che contiene anche la
batteria e un piano di lavoro.
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Il piano velico & a 7/8 senza pennaccino, In realta la Questa immagine evidenzia la singolare disposizione della dinette, posta subito ai piedi della scala
testa d'albero non ¢ molto sottile e il problema dello d’ingresso. 1l livello delle finiture & molto elevato, con una scelta accurata della venatura del mogano e
svirgolamento ¢ inesistente. largo uso di pannelli a sandwich, per alleggerire il pit possibile il mobilio. La tappezzeria ¢ in alcantara.

-

La cucina si sviluppa a pruavia dell’albero e presenta due parti operative contrapposte: quella La toilette ¢ realizzata nella zona di prua e la mancanza di
inquadrata include fornelli e lavabo, sull’altro lato ¢'¢ il frigo ed altri pensili. In navigazione separazione con la cala vele, permette di disporre di un
questa zona risente del beccheggio. La ventilazione @ assicurata dal boccaporto visibile sul fondo. volume davvero inusuale per una barca di 12 metri.

Semplice e lineare il pozzetto, dove I passavanti sono ampi e liberi; il Il verricello dell’ancora ¢ interno al La schiena d’asino puo essere
spicca la bella ruota in legno. Perfetta carrello del genoa é facilmente gavone. Il pulpito aperto facilita asportata, per alleggerire Uestremita e
la posizione del trasto randa. regolabile dal pozzetto. la discesa dalla barca. per accedere allo spoiler attrezzato.
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CUCCETTE MOTORE CATENA STIVAGGIO CARTEGGIO STIVAGGIO ARMADI
VELE ANCORA
ESTETICA @®00® IPiogelio realizzalo ol computer per oflenere uno scalo Giri al minuto Nodi
E PROGETTO Ec:rfclmame, sopraltullo con le fipiche condizioni mediterranee. 1500 34
sietica molto piacevole, ingenlilita dal teak in coperta. 2400CROCIERA 56
COPERTA E et i Al e p— 3200MAX 74
O00® (opcia distribuita privilegiondo l'uso in regata. Manca infati

ATTREZZATURA spazio per stendersi, ma le manovre sono studiale con atienzio-
ne. Poco lo spazio di slivaggio esterno.

ALBERO E VELE @0®® ‘lbeo a 7/8 non particolarmente lirato, pur essendo staio
adotiato con un occhio alla regata. Quindi un armo rebusto, che
concede qualche distrazione all'equipaggio.

INTERNI ®0@® INNonosionie lo poca volumetia degli intemi, la disposizione db EEEIEEE HEHIE -g -g
innovaliva riesce a conciliare le esigenze del crociernista con o i B | g g Bl | Bl S8 o e bl b
quelle del regatante. Praticamente vuola la prua. %0 Pl Bl IR | Pl Pl PR P Bl Gl | P Ol Py

COSTRUZIONE ©@@@@® Costuzione molio ioffinaia, ma estremamente robusla, inlegno 85| 2

E FINITURE lamellare rivestito di fibra divelro e resina epossidica. Largo uso <
di sandwich, per alleggerire gli interni, e di fibra di carbonio. 80

75|18

A MOTORE @000 |0 molorizzozione & ben dimensionala, pur mantenendosi g
leggera e compatta. Buona l'accessibilita al vano motore, 70( 5
oftima l'insonarizzazione. Da rivedere la leva comandi 651Z ]

0
A VELA ®000® \clocissima con venlo leggero, divertente con quello forte in 60| 2
poppa e al lasco. Un vero acer per regalare in classe Open &
|
DOTAZIONI E ®0@ [impianfisiica ¢ curaia, ma la capienza dei serbatoi & molio Pozzetto | Cab. pop. | Dinette | Toilette
IMPIANTI ridolta Ricca e completa la dolazione di serie.
Verricelli  Harken Barbarossa

. Rotaie Harken
Bolina:  angolo reale 43° Stopper Frederiksen . i

angolo sbandamento 22° Boccaporti ed obld Goiot Praticita della cucina 0000

Velocita Albero qurcruﬁ Volumi cambusa

belina: 63n Timoneria ithlock e Friqcrifero (T 1)

traverso: 68n Vele v Qualita ed estelica

lasco: 52n L degli interni ) 00000

oppa: 4,1n Spaziosita e funzionalita

CONDIZIONI DEL TEST dei bagni L L1 L

Velocitd del 1 Volumi di stivaggio,

vento reale: nodi 8 armadi e cassetti 0000

Stato del mare: 0 Mosso Aoz cabi -

Vele usate: Randa steccata - i ":F ey

genoa leggero 150% Cabina di poppa m 1,70

Misurazioni effettuate con Gps Dinefte m1,78

Sony, fonometro Delta e sta- Toilette m1,70

zione del vento Danaplus. Cabina di prua m 1,66

I.Ul'lg- dﬁl Poz. m 2,20 ® Scarso 9999 btuono
®@® Sufficiene ®9®®®® Otimo
®®® Discrelo
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Il Lago 38 viene proposto in tre versioni di
interni: la “proprietaire” ad una sola cabina di
poppa, la “course-croisiere™ a due cabine con
dinette arretrata e la “charter” a due cabine con
dinette centrale. Malgrado i ridotti volumi di
carena, ¢'¢ da riconoscere che le soluzioni adot-
tate dai progettisti hanno centrato 'obiettivo di
ottimizzare " abitabiliti. Infatti la distribuzione,
che prevede pochi locali separati e il decentra-
mento a prua della zona “umida” (toilette e cala
vele), risultadi particolare efficacia peril comfort
a bordo. L'unico neo riscontrato ¢ quello dell’
altezza sottocoperta, che nonostante il particolare
pagliolato che segue il profilo dello scafo, non
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supera i 178 em, La versione cui si riferisce la
prova (crociera-regata) dispone di due cabine di
poppa gemelle, con cuccetta di cm 130x196;
scarsa la ventilazione, ottenuta da un unico oblo
apribile sul pozzetto, mentre lo spazio di stivaggio
tra armadio e stipetti &€ abbondante. Molta impor-
tanza & data al living, che & posto subito a ridosso
della scala d’accesso, composto da un divano a
ferro di cavallo comodo per 7 persone e una
cuccetta di guardia sulla dritta, confinante con il
carteggio. Specie in questa zona si apprezza il
“design” del Lago 38 , con un bel contrasto tra il
mogano rosso delle murate e il nero laccato del
tavolo e della consolle portastrumenti.

A pruavia della dinette, si apre la cucina: & una
posizione inusuale, ma a parte il maggior bec-
cheggio in navigazione ci € sembrata ben conce-
pita e ariosa. Sulla sinistra i fornelli, il doppio
lavabo e i pensili, sulla dritta il frigo (solo 60 It di
volume) e un paio di stipetti alti.

Oltre la paratia si sviluppa un “open space” lungo
oltre m 2,50 che ospita I'ampia toilette, "armadio

a cura di Reno Mandolesi

=010 Tl Taadeed M(IJUC: Bl ST A Lunghorza uoriuto  m 11,50
2 REGATA ~|  lunghezza R m 9,80
S ) s INVELATA CROCIERA —  larg oet m 340
> A Pescaggio m 200
s = Lago 38 —|  Dislocamento kg  4.100
) _| Zovoma kg 1.400
- Superficie velica mq 71,20
o —  Numero cuccette 4/7
g Motori e cavalli Perkins 18 CV
=20 —| Copacitd serb.acqua |t 180
> =5 —|  Capacita serb.gasolio It 48
2 0 Disegnata d:‘i’u: i JE Eerﬁuuh
ok I POCO —  Costruita da: Caligo, 17 route de Nan-
2 LS uLbs INVELATA MOTORSAILER | lray, 74960 Cran Gevrier, Annecy
2 France.
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A-B: linee dei valori medi (pit uno scafo si allontana da esse e pit presenta

le caratteristiche tipiche di uno dei qualtro settori).

C: I'area C contiene il 70% delle barche a vela jwresenfi sul mercato italiano
i raggiungere alte velocitd

intorno alla velocita critica e quindi di entrare in planata.

Coefficiente di finezza; elevati valori di questo fattore sono tipici di barche

Superficie velica relativa; indica la capacita

14

Velocita critica n. 7,61

Lft/Baglio max 3,53
{meno di 2,70=barca larga, pit di 3,40
barca siretta)

/D 38,9%

{valori medi compresi tra 34% e 47%)

“pesanti”, mentre barche “leggere” hanno un basso coefficiente di finezza.  Coefficiente di finezza 3,82
Superficie velica relativa 30,31
Vr 5 10 15 20
y 45° | Bolina 4,2 71 7,7 8,2
o Vr: velocita del vento reale in nodi.
Yis 20 Traverso | 4,8 77 8,5 2.2 ¥ : angolo rispetto alla direzione del
vento reale.
v 1352 Lasco 3.3 6,3 7,8 8,3 Le velocita indicate in tabella sono
state elaborate al culoo!molrle in base
o ai paramelri costruttivi e alle misure
v 180 Poppa 2,2 5,3 6,8 7.4 sHElruala it
Modello Progettista Lk. Disloc. Cucc. S.vel.  Cantiere Prezzo
Lago 38 J.F.Bernault 11,50 4.100 4/7 71 lago -
First 3855 Berret 11,70  6.600 4/8 80  Beneleau 61.900
Dehler 39 Van de Stadt 12,10 5900 7/8 67 Deller 73.500
Grand Soleil 38 Groupe Finol 11,48 6.500 7/9 80 C.del Pardo 84.596
Comet 375 Peterson 1,50 6.000 8/9 75 Comar 75275
Bavaria 390 Mohnhaupt 2,75 8.000 6/8 87  Bavaria 94.770
Dufour 39 Frers 1,60 6.800 6/9 83 Dulfour 204.142
GibSea 392 JEN 40 6.500 6/8 83 Gibert 77.600
Legend 375 Luhrs A3 7.400 7 76 Hunter 57.000
Sun Odyssey 39 Fauroux 99 6.000 8 68  Jeanneau 71.000
Feeling 39 Vaton 11,50  7.000 10 74 Kirié 71.000
Centurion 38 Dubois 11,45 8.900 6/7 91 Wauquiez 231.000

Per maggiori dati vi rinviamo alla rubrica *I prezzi del nuova”.

Tutli i prezzi sono espressi in miglioia di lire.
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porta cerate e la cala vele. E una soluzione di
stampo corsaiolo, che per la riservatezza dei ser-
vizi, si dimostra ottimale anche in crociera.

La costruzione del Lago 38 &€ un misto di tradizio-
ne e alta tecnologia. Lo scafo & in lamellare di
legno, ovvero tre strati di cedroed uno di mogano,
perun totale di 17 mm, incollati in sottovuoto con
resina epossidica (West System). Questa partico-
lare tecnica serve ad eliminare I"eccesso diresina
e alleggerire la costruzione: lo scafo nudo pesa
infatti solo 470 kg; inoltre compatta meglio gli
strati, a vantaggio della robustezzae della durata
nel tempo. Per garantire I"'impermeabilizzazione,
il tutto viene rivestito con uno strato di tessuto di
vetro ed epossidica; perirrigidire ulteriormente la
struttura i madieri sono nastrati con carbonio. La
coperta & invece in sandwich di balsa e vetroresi-
na, che evita le infiltrazioni d’acqua e isola dal
calore. Di serie il rivestimento in teak. Anche il
mobilio in sandwich contribuisce al risparmio di
pesoinutile. Per abbassare il baricentro, il bulbo &
uno scatolato di acciaio inox, la cui parte bassa &
riempita di piombo, mentre I’alta & completamen-
te vuota. L asse del timone @ in titanio, solido ma
leggero, la pala & in fibre unidirezionali di vetro e
resina epossidica.

Il Perkins Perama da 18 CV si & dimostrato pilt
che sufficiente per muovere il Lago 38 oltrei7,5
nodi. Una buona velocita, soprattutto consideran-
do che questa barca ha bisogno di usare il motore
solo nei momenti di bonaccia piatta. Leggero e
compatto, il nuovo propulsore inglese si adatta
perfettamente alla sala macchine del Lago 38, che
non & ampia ma ben accessibile. Ottimi i risultati
del test fonometrico, con valori trai pit bassi della
categoria. Anche la manovrabilitd a marcia indie-
tro & rimarchevole. Scomoda invece la posizione
della monoleva dei comandi, situata troppo in
basso rispetto alla ruota.

Abbiamo avuto I'occasione di provare il Lago 38
nelle sue condizioni meteo preferite, ovvero con
vento sotto i dieci nodi reali (8 per I’esattezza) e
mare poco mosso. La dote che si apprezza subito
¢ I'accelerazione: il target di velocita viene rag-
giunto rapidamente, ma occorre fare molta atten-
zione anavigare coni filetti sempre pieni, penaun
decremento immediato del log.

Euna caratteristicatipicadei dislocamenti leggeri,
che perdono inerzia con molta facilitd. Al contra-
rio di come ci saremmo aspettati perd, sull’onda
¢ abbastanza morbida e cid dipende dalle entrate
sottili di prua.

La scarsa intensita del vento non ci ha permesso di
gustare il suo punto di forza che & il lasco con spi,
quando, adetadell’armatore, si viaggiacontinua-
mente in planata. E una barca decisamente spor-
tiva, ideale per regatare “Open”, mache dovrebbe
poter dire la sua anche in IMS.

Lacapaciti dei serbatoiriflette I’ attenzione posta
nel rispetto dei pesi, elemento essenziale in un
dislocamento leggero: solo180 It d’acqua e 68 di
gasolio. Due le batterie, quella dei servizi ¢ da
110 Ah. Oltre I'autoclave, ¢'2 la pompa acqua di
mare in cucina. Ricca e completa la dotazione di
serie che esclude solo le vele, la strumentazione
elettronica e quella di sicurezza. Cid, unito al-
I'eccellente standard di costruzione, giustifica
ampiamente il prezzo un po’ elevato,




